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Zusammenfassung

Die Flensburger Forde ist eine Wasserstrafie
zwischen Deutschland und Dinemark und
gilt als ein einzigartiger Kultur- und Natur-

raum. Auf beiden Seiten der Forde gibt es
ein grofles Rad- und Wanderwegenetz, das
die beiden Nachbarlinder miteinander
verbindet.

Seit mehr als zwei Jahrzehnten gibt es Gespriche zur
Realisierung einer Fihrverbindung iiber die Flensburger
Forde, die zu einer verbesserten grenziiberschreitenden
touristischen Vermarktung der Region beitrigt. Die
Gemeinde Sonderburg hat bereits 2016 die Erstellung
eines Geschiftsplans fiir eine kiinftige Fahrradfihre
unterstiitzt und in der Haushaltsvereinbarung der Ge-
meinde Sonderburg fiir 2020 (1) wird die Fahrradfihre
erwdhnt und erklirt, dass die Verwaltung die Moglich-
keiten zur Unterstiitzung des Projekts priifen wird. Das
Engagement der Gemeinde ergibt sich aus der Vision
und der Planungsstrategie des Stadtrats, der sich darauf
verstindigt hat, Erlebnisse fiir alle Biirger und Touristen
zu Lande, zu Wasser und in der Luft zu schaffen.

Mit dem Fokus auf Natur als vielfiltiges Erlebnis will

der Stadtrat Outdoor-Erlebnisse wie Radfahren und
Wandern optimieren und eine Fihrverbindung tiber

die Flensburger Forde kinnte das touristische Einzugs-
gebiet auf beiden Seiten der Forde (2) einbinden. Die
versuchsweise Einrichtung einer Fahrradfihre tiber

die Flensburger Forde sollte als lokales Beispiel fiir die
Entwicklung des grenziiberschreitenden Tourismus
gesehen werden. Dabei handelt es sich um einen grenz-
tiberschreitenden lokal-regionalen Strategieprozess und
die gemeinsame Entwicklung neuer Konzepte und Pro-
dukte. Dies erfolgt in der Region durch eine erweiterte
Zusammenarbeit mit den kommunalen, ehrenamtlichen
und touristischen Akteuren sowie den Unternehmen
auf beiden Seiten der Grenze, um nachhaltige Effekte zu
erzielen.

Im Rahmen der ProjectZero-Vision, die eine CO -
Neutralitdt bis 2029 vorsieht, ist geplant, die Fihre in
Zukunft mit Solarenergie zu betreiben. Sobald die Wahl

(1) Mehrbeitlich vom Stadtrat angenommen 4/11 2019, Haushaltsausgleich S. 20
(2) Quelle: Masterplan fiir Handel und Tourismus, 2.0

der optimalen technischen Losung feststeht, werden
die Freunde der Fahrradfihre (Verein ,Cykelfeergens
Venner*) Sponsoren suchen, die in eine solche Fihre
und in Einrichtungen fiir den Betrieb investieren. Vor
kurzem wurde mit dem Maritimen Zentrum der Ho-
chschule Flensburg eine Vereinbarung tiber die Zusam-
menarbeit bei der Entwicklung eines "griinen” Motors
getroffen. Am 2. Dezember 2021 hat der Ausschuss fiir
Kultur, Sport, Tourismus und Handel des Stadtrats von
Sonderburg folgende Mafnahmen beschlossen:

1. dass in Zusammenarbeit mit dem Verein ,,Cykelfaer-
gens Venner* ein Projektvorschlag fiir ein zwei-
jahriges Pilotprojekt in den Jahren 2022 und 2023

fiir die Fahrradfihrverbindung Egernsund -
Langballigau ausgearbeitet wird;

2. dass fiir das Pilotprojekt in den Jahren 2022 und
2023 insgesamt 100.000 DKK aus dem Tourismus-
entwicklungspool des Ausschusses bereitgestellt
werden. Aus dem Jahr 2021 ist noch ein Restbudget
von 188.000 DKK vorhanden;

3. dass der Vorschlag fiir das Pilotprojekt dem Aus
schuss zur endgiiltigen Genehmigung vorgelegt
wird.

Hiermit wird ein Projektvorschlag fiir ein zweijdhriges
Pilotprojekt fiir 2022 und 2023 fiir die Fahrradfdhr-Route
Egernsund - Langballigau eingereicht. Das Projekt wird
vom Verein Freunde der Fahrradfihre betreut. Der Pro-
jektvorschlag beschreibt den Hintergrund des Projekts,
die Visionen und die Strategie mit Empfehlungen fiir
die Aktionen, an denen die Freunde der Fahrradfdhre

in den ndchsten zwei Jahren arbeiten werden. Absch-
lieRend wird der Aktionsplan fiir Fahrten im Jahr 2022



zwischen  Brunsnaes auf Broagerland und

] E Z n l e Z t u n g V om Mittelalter bis 1875 verkehrte eine Fihre

Vom Mittelalter bis 1875 verkehrte eine Fihre
zwischen Brunsnas auf Broagerland und
Holnis in Deutschland.

Holnis in Deutschland.

Vor 25 Jahren hatte die Dorfgilde Brunsnas-Iller-Bus-
holm die Idee, eine Fihrverbindung wiederzueroff-
nen. Nach jahrzehntelangem Warten auf die erforder-
lichen Genehmigungen fiir eine Betriebsaufnahme in
internationalen Gewissern startete am 28. Juni 2019
die Fahrradfihre "Rgdsand“ zwischen Egernsund,
Brunsnas und Langballigau in Deutschland. Die Fihre
bietet entsprechend den Regeln fiir die Fahrt in inter-
nationalen Gewissern ein Platzangebot fiir 12 Personen.

Die Fihre verkehrte zunichst einen Monat lang. Zuvor
hatte die Dorfgilde Brunsnaes/Iller/Busholm mit Unter-
stiitzung eines Zuschusses vom Wirtschaftsministerium
fiir die Entwicklung des lindlichen Raums und der Ge-
meinde Sonderburg in enger Zusammenarbeit mit der
TAFF (Tourismus Agentur Flensburger Forde) einen
Geschiftsplan ausgearbeitet. Der Vorstand der Dorfgil-

de Brunsnaes/Iller/Busholm war die treibende Kraft fiir
das Fahrradfdhrprojekt, das unter anderem auch von
SE Vakstpulje und Grésten Teglveerk gesponsert wurde.

Mit Hilfe der Sponsoren waren die Fahrten im Sommer
2019 finanziell tragfahig und fiir 2020 wurden weitere
Fahrten geplant. Fiir alle nicht vorhersehbar war, dass
sich durch die Corona-Pandemie Hindernisse, wie z.B.
eine geschlossene Landesgrenze bis zum Beginn der
Sommerferien, ergaben. Die Fihre fuhr daher nur 14
Tage lang im dinischen Inland und stellte dann aus
Griinden der finanziellen Absicherung den Sommerbe-
trieb ein. Die Fihre "Rgdsand” fuhr dann auch im Som-
mer 2021 vom 26.6. bis 15.8. Auch in dieser Zeit gab es
Hindernisse, weil die Grenzen bis zur ersten Fihrfahrt
geschlossen waren und somit nur sehr wenig Zeit fiir die
Werbung blieb. Die Besucherzahlen waren jedoch zufri-
edenstellend und gaben Anlass zu Optimismus fiir die
Fortsetzung der Fahrten in der Sommersaison.



2. Herausforderungen

Vision, Strategie und eigene
Empfeblungen

Die Testfahrt der Fahrradfihre war 2019 eine wichtige
Initiative der Zusammenarbeit zwischen der Dorfgilde
Brunsnas / Iller / Busholm und den Tourismusorga-
nisationen und -partnern rund um die Flensburger
Forde. Sie war Teil von zwei grenziiberschreitenden
dinisch-deutschen Kooperationsprojekten: "TOUR-BO”
(Tourism Cross-Border) und "Blumen bauen Briicken
(BBB)". Diese Projekte wurden durch das Interreg
5A-Programm(3) unterstiitzt. Ziel war es, die Wertschop-
fung des nachhaltigen Tourismus in der gesamten
Projektregion auf beiden Seiten der Flensburger Forde
zu fordern. Dies sollte durch die Stirkung und Zusam-
menarbeit zwischen lokalen, privaten und 6ffentlichen
Tourismusakteuren erreicht werden. Eine der MafSnah-
men war die Entwicklung einer gemeinsamen Strategie
fiir eine grenziiberschreitende Verbindung iiber die
Flensburger Forde - die Fahrradfihre. Die Projektbe-
schreibung enthilt Passagen aus der Zukunftsstrategie,
die auf einer Sitzung Anfang April 2022 zur Diskussion
und Genehmigung vorgelegt wird. Die Strategie wird in
Zusammenarbeit mit dem Kreis Schleswig Flensburg
und der Kommune Sonderburg im Auftrag der Projekt-
partner- Gemeinden Langballigau, Gliicksburg,
Apenrade, Sonderburg, dem Kreis Schleswig-Flensburg,
der TAFF (Tourismus Agentur Flensburger Forde), der
Destination Sgnderjylland, dem Ferienland Ostsee e.V.,
der Dorfgilde Brunsnaes/Iller/ Busholm und (ab Herbst
2021) den Freunden der Fahrradfahre entwickelt.

2.1. Herausforderungen

Bei beiden Interreg-Projekten ist zu berticksichtigen,
dass sie als Teil der gesamten Interreg-Programmregion
vor mehreren Herausforderungen stehen:

1.

Wihrend der Tourismus seit vielen Jahren in den
etablierten Tourismus-Hotspots eindeutig als wich-
tiger Wirtschaftsfaktor anerkannt ist, wird das
Entwicklungspotenzial des Tourismus in landlichen
Gebieten in Ddnemark oft vernachldssigt. Die
Entwicklung des Tourismus hingt von kommunalen
Entscheidungen ab und ist keine Aufgabe, zu

der die Kommunen verpflichtet sind. Vielerorts
fiihrt der Mangel an offentlichen Investitionen in
Infrastruktur, Kultur- und Naturrdume zu einem
Verlust des Interesses an privaten Investitionen. Auf
deutscher Seite kommt die Tourismusforderung
bereits vielfach auch kleineren, vor allem kiisten-
nahen Gemeinden zugute. EU-LEADER-Mittel und
Landesforderung sind hier zu nennen.

Auf regionaler Ebene bestehen bereits Koopera-
tionsbeziehungen im Rahmen des Destinations
marketings in der Interreg-Programmregion. Die
Tourismusanbieter sehen sich jedoch gegenseitig
hdufig als Konkurrenten. Aus diesem Grund sind
die Formen der Zusammenarbeit bei der vertikalen
Integration der touristischen Produktkette unzu-
reichend und eine Hauptursache fiir den geringen
Innovationsgrad im regionalen Tourismus.

3) In einigen Regionen ist das Zusammenspiel
zwischen der lokalen Bevolkerung und den saiso-
nalen Auswirkungen des Tourismus auf die Nutzung
der offentlichen Infrastrukturen angespannt. Die
fehlende Anerkennung des Tourismus als regionaler
Wirtschaftsfaktor wird auf beiden Seiten der Grenze
oft als Hindernis fiir regionale Initiativen angesehen.

(3) Die Fabrradféibre an der Flensburger Forde ist eine Fallstudie im Rabhmen des Projekts "Dorfgemeinschaften als wirtschafiliche Unternebmer - die in der Lage
sind, grdfsere wirtschafiliche Projekte oder anspruchsvolle soziale Aufgaben zu iibernebmen” - ein Projekt des Sekretariats fiir ldndliche Angelegenbeiten der
Kommune Sonderborg, das vom Fonds fiir ldndliche Entwicklung der dénischen Wobnungs- und Planungsbebdrde unterstiitzt wurde. Das Sekretariat hat bei der
Ausarbeitung der Projektbeschreibung sowobl als Partner des TOUR-BO-Projekts als auch des oben genannten Projekts mitgearbeitet, das sich speziell auf "neue
Formen der Zusammenarbeit und Organisation” konzentriert, die lokale Gemeinschafien stdirken kénnen.



Gemeinsame grenziiberschreitende MafSnahmen sind
erforderlich, um die Herausforderungen zu bewiltigen:

* Sowohl nordlich als auch stidlich der Grenze sind die
Kiisten-, Natur- und Kulturlandschaften ein "Allein-
stellungsmerkmal” und verbindendes Element. So
kann der Tourismus gewinnbringend weiterentwick-
elt werden und Synergien schaffen, die im interna-
tionalen Wettbewerb Bestand haben. Zusitzliche
thematische Angebote im Bereich des Aktivtouris-
mus sollten grenziiberschreitend entwickelt werden
und auch das Binnenland mit eeinbeziehen.

* Es gibt bereits innovative regionale Entwicklungs-
und Zertifizierungskonzepte fiir nachhaltigen
Tourismus. Zusammengenommen bieten diese
MafSnahmen ein erhebliches Potenzial zur Stirkung
der Nachhaltigkeit der touristischen Wertschopfung
auf beiden Seiten der Grenze. Die Einrichtung einer
Fahrverbindung tiber die Flensburger Forde ist eine
von mehreren MafSnahmen zur Bewiltigung der oben
genannten Herausforderungen und trigt gleichzeitig
zu den folgenden Zielen und Visionen bei.

2.2 Vlisionen
2.2.1 Die EU-Ostseestrategie:

Eine Verbindung iiber die Flensburger Forde trigt zum
dritten Ziel der EU-Ostseestrategie "Mehr Wohlstand
im Ostseeraum” bei und wirkt sich somit konkret auf
den festgelegten Aktionsbereich "Tourismus” aus. Die
Initiative unterstiitzt die weitere Entwicklung einer
kohirenten Destination fiir den ddnisch-deutschen Teil
der Ostsee und setzt sich das Ziel, innovative touris-
tische Angebote und Tourismusprodukte zu schaffen
und konkret die touristische Infrastruktur grenziiber-
schreitend weiterzuentwickeln.

2.2.2 ”Blumen bhauen Briicken - Blomster
bygger broer” (BBB):

Da es Uberschneidungen zwischen mehreren der Part-
ner gibt, die sich bei BBB und TOUR-BO engagieren, ist
wichtig zu priifen, wie ein zukiinftiger strategischer Plan
vermitteln kann, wie die Vision von BBB umzusetzen ist.
Eine Vision, bei der lokale und regionale Tourist*innen
genauso wie die Bevolkerung der Region vom Gebiet
um die Flensburger Forde profitieren, und bei der die
Partner gemeinsame folgende Ziele verfolgen:

* das Bewusstsein fiir die Einzigartigkeit der Region bei
Besuchern und Einheimischen zu schirfen,

* die Region als einheitliches, grenziiberschreitendes
Reiseziel auf dem nationalen und internationalen
Tourismusmarkt zu etablieren und

* Touristen durch interessante Angebote und optimierte
Dienstleistungen ein positives Urlaubserlebnis zu
bieten.

Dariiber hinaus zielt das Projekt BBB darauf ab,

* die dinisch-deutsche Zusammenarbeit zu fordern
und Tourismus- und Kulturakteure dabei zu un-
terstiitzen, ihren Bekanntheitsgrad und Umsatz zu
steigern - einfach und ohne Kosten!

Die Vision gibt die Richtung vor, wihrend der nachste-
hende Strategieplan aufzeigt, was notig ist, um dieses
Ziel zu erreichen. (4)



2.3 Strategie - ein gemeinsames Ziel fiir die
Zukunft

Um Wachstumspotenziale fiir den Tourismus zu er-
schlieSen und politische, administrative und kulturelle
Hindernisse zu beseitigen, schlagen wir fiinf Hauptziele
fiir den kiinftigen Strategieplan vor, die bis 2025 um-
gesetzt werden sollen:

1. Eine Steigerung des nachhaltigen sowie grenziiber-
greifenden Tourismus durch Stirkung der Zusammen-
arbeit zwischen privaten und offentlichen dinischen
und deutschen Akteuren auf beiden Seiten der Flens-
burger Forde;

2. Eine Steigerung der Attraktivitdt der Fahrverbindung
und damit Erh6hung der Fahrgastzahl auf die nach
den geltenden Vorschriften zuldssige Hochstzahl pro
Uberfahrt;

3. Eine Stdrkung des Rad- und Wandertourismus in der
Grenzregion und Schaffung eines Mehrwerts in der
Freizeit-und Tourismuswirtschaft;

4. Eine Initiierung nachhaltiger Losungen fiir den
Fihrbetrieb;

5. Eine mogliche Erweiterung der einbezogenen Hifen
und parallele Priifung fiir weitere Angebote.

Der langfristige Gesamtnutzen besteht darin, dass
die Region um die Flensburger Forde attraktiver und
nachhaltiger wird und die Zahl der Touristen steigt.

Die Ziele werden auch durch das europaweit breite
Angebot an Rad- und Wanderwegen auf der dinischen
und deutschen Seite der Flensburger Frde unterstiitzt.
Schlieflich arbeiten die Zielgebietsgesellschaften/
Tourismusunternehmen (DSSJ und TAFF) intensiv
daran, die Flensburger Forde als ein zusammengehori-
ges Tourismusziel zu vermarkten. Dies geschieht unter
anderem durch die Gestaltung eines neuen Erlebnis-
und Reisefiihrers fiir die deutsch-ddnische Region. Eine
Voraussetzung zur Erreichung der Ziele ist die mitein-
ander abgestimmte Zusammenarbeit zwischen den
beteiligten und neu hinzukommenden Akteuren.

Im Folgenden werden die fiinf Hauptziele der Strategie
auf der Grundlage von Erfahrungen aus Testldufen
niher erldutert. Diese Erfahrungen fiihren zu unseren
Empfehlungen fiir Initiativen, die die Strategie unter-
stiitzen konnen und fiir die sich die Freunde der Fahr-
radfihre einsetzen werden.

2.3.1 Verstarkung der Zusammenarbeit
zwischen privaten und 6ffentlichen Akteuren
auf beiden Seiten der Flensburger Forde

Um die Zusammenarbeit zwischen den Partnern, die
sich mit Unterstiitzung der INTERREG-Projekte TOUR-
BO und Blumen-bauen-Briicken vernetzt haben.

(4) Von den Kommunen Sonderborg und Aabenraa, der Stadlt Flensburg, der Gemeinde Gliicksburg, der Tourismus Agentur Flensburger Forde (TAFF) und der
Destination Sonderborg (DSS]) im Rabmen des Interreg-Projekts entwickelte Vision: "Blumen bauen Briicken”.



Diese werden abwechselnd vom Kreis Schleswig Flens-
burg und der Kommune Sonderburg einberufen. Beide
Verwaltungen arbeiten bereits partnerschaftlich zu-
sammen und verfolgen ein gemeinsames Interesse zur
Forderung des Tourismus an der Flensburger Forde. Die
Freunde der Fahrradfihre (Sprecher des Vereins: Ger-
hard Jacobsen) bieten an, sich aktiv an der Organisation
dieser Treffen zu beteiligen. Die Empfehlung basiert auf
den positiven Erfahrungen, die bei den Treffen wihrend
der Laufzeit des TOUR-BO-Projekts gemacht wurden.

Wir schlagen vor, die Zusammenarbeit mit einer ge-
meindeinternen Gruppe, bestehend aus dem Grésten
Forum (einschliefSlich Grdsten Commerce) und dem
Broager Development Forum, mit der sich die Freunde
der Fahrradfihre jdhrlich austauschen und koordinieren
konnen, auszubauen. Ersteres, weil die strategische
Entwicklung einer stadtischen Strategie fiir Gristen,
Egernsund und Rinkenaes derzeit im Gesprich ist. Von
Egernsund, wo die Fahrradfihre anlegt, ist die Entfer-
nung zu den Sehenswiirdigkeiten und Erlebnisorten in
Gristen recht kurz. Die enge Zusammenarbeit mit dem
Broager Development Forum gewihrleistet, dass das
Wissen tiber Erfahrungen und Moglichkeiten im gesam-
ten Broagerland erhalten bleibt und koordiniert wird.
Dem Entwicklungsforum gehoren sowohl Vertreter der
Stadt Broager als auch der Dorfer an. Einzelne Veran-
staltungen konnen an deutsche Zielgruppen vermarktet
werden, die bei Nutzung der Fihre Zeit sparen. Diese
konnen entweder selbst mit dem Fahrrad nach Broager
fahren oder sich vom Hafengebiet z.B. nach Broager
bringen lassen. Dies kann als Teil eines Erlebnispakets
im Rahmen von Kultur- und Musikveranstaltungen erfol-
gen. Empfehlenswert ist auch, lokale und kommunale
Wandergruppen einzubeziehen, wie z.B. Freunde des

7 Se bilag 3: sporgeskema

Entwurf der Tagesordnung fiir die
Sitzung im November 2022:

1. die Erfahrungen aus den Sommerfahrten
auf Basis der:

a. Auswertung der Fragebogenerhebung(6)

b. Beobachtungen des Schiffsfiihrers und
des Personals

¢. Erfahrungen von Tourismusverbinden
d. Erfahrungen von Tourismusakteuren

e. Erfahrungen von Schliisselpersonen
(aus den beteiligten Hifen)

f. Uberlegungen zu grenziibergreifender
Erweiterung des Verein

2. Vorschldge fiir Anpassungen fiir das nichste
Jahr

3. Umsetzung der Vorschlige in Produkt-
pakete und PR-Mafinahmen

Gendarmen- und Fordewegs sowie die Wandergruppe
in der Abteilung Nachhaltigkeit, Natur und lindliche Ge-
biete in der Kommune Sonderburg. Dies soll helfen, die
Eigenverantwortung zu stirken und den den Zustand
der Wanderwege, die einer moglichen htheren Belas-
tung durch mehr Besucher ausgesetzt sind, im Blick zu
behalten. Die Zahl der Teilnehmer, die die Tourismusak-
teure bei den Sitzungen der Netzwerkgruppe vertreten,
sollte jedes Jahr um mindestens einen Akteur erhdht
werden.

S Det har ikke veeret muligt at afprove sporgeskemaet pd tesisejladsen pga. corona-situationens forstyrrelser.



Auf deutscher Seite schlagen wir vor, dass die Amter am
Kiistenstreifen sowie weitere interessierte Akteure wie
die ortlichen Gewerbevereine u.4. das Thema grenz-
tibergreifender Tourismus mehr in den Fokus nehmen.
Denn bisher wird dessen Potential in den kleineren
Gemeinden weniger gesehen und erkannt. Doch gewerb-
liche Initiativen Richtung DK und der Fihrverbindung
sind dhnlich wie in Danemark auch fiir die deutsche
Seite denkbar und iiberlegenswert.

Vereins "Cykelfaergens Venner” auch deutsche Mitglie-
der gerne willkommen zu heifSen. Die Motivation der
dénischen Mitglieder, durch die Fahrradfdhre vor allem
auch deutsch-ddnische Kontakte zu kniipfen, kann auch
deutsche Privatpersonen begeistern - zumal die Sprach-
barriere aufgrund guter Kenntnisse in der bestehenden
Gruppe sehr gering ist.

2.3.2 Steigerung der Attraktivitat des Fahr-
dienstes einschlieBlich einer Erh6hung der
Fahrgastzahlen

Die bisherige Herausforderung fiir die Fahrgaste auf
deutscher Seite, durch unzureichenden Internetzugang
Tickets online zu buchen, beruhigt sich durch zuneh-
mende WLAN- und Hotspot-Verfiigharkeit. Ein analoger
Ticketverkauf wird jedoch zusitzlich angestrebt, um
vorrangig auf deutscher Seite mehrInformation und
Beratung zum Besuch in Ddnemark anbieten zu kon-
nen.

Zur ErschliefSung neuer Zielgruppen ist geplant, den
Vor-Corona-Kontakt zwischen Schulen wieder aufleben
zu lassen. So sollen Begegnungen zwischen deutschen
und ddnischen Kindern und Jugendlichen ermdglicht
werden. Auch fiir eine weitere wichtige Zielgruppe, die

Anzahl der verkauften Tickets vom 28. Juni bis
25. Juli 2019: ca. 1.600 Stiick

Corona-Sperrung der dinisch-deutschen
Grenze fiir den gesamten Sommer 2020, d. h.
nur Fahrten auf der ddnischen Seite der Flens-
burger Férde vom 25. Juni bis 12. Juli: Die Zahl
der verkauften Tickets war gering. Danach gab
es nur noch Event-Fahrten.

SchlieSung der danisch-deutschen Grenze fiir
Fahrten bis zum 15. Juni 2021. Fahrten vom 26.
Juni bis 15. August 2021: Anzahl der verkauften
Fahrkarten 1.680 Stiick.

Senioren, sind Austausch-Aktivititen geplant. Hier wird
in kleinerer Form das bewihrte Konzept der

"Butterfahrten” in der Erinnerung wiederbelebt.

Um die Attraktivitit des Fihrdienstes zu erhohen und
ein optimales Passagieraufkommen von 12 Passagieren
pro Abfahrt gemif$ der EU-Fahrenverordnung zu
erreichen, werden folgende MafSnahmen vorgeschlagen:

* Der Freundeskreis der Fahrradfihre (5) wird un-
mittelbar nach jeder Fahrt Fragebogenerhebungen
zur Sommerfahrt durchfiihren, die als Grundlage fiir
die laufende Anpassung des Konzepts dienen. Der
Fragebogen ist sowohl fiir ddnische als auch fiir
deutsche Passagiere entworfen.
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* Die Antworten werden ausgewertet und auf dem
jahrlichen Treffen der Netzwerkpartner diskutiert.
Die Auswertung wird sich positiv auf die Moglich-
keiten auswirken, Verbesserungen vorzunehmen
und das Gisteerlebnis zu verbessern. Dazu gehdren
ein verbesserter Service an Bord der Fahrradfihre
und eine bessere Zuginglichkeit in den Hafen-
gebieten. Die Attraktivitdt kann auch in Form von
neuen Angeboten gesteigert werden, die auf Mog-
lichkeiten/Attraktionen/Erlebnisse aufmerksam
machen, an die oft Touristen/Regionalveranstalter/
Einheimische in Kombination mit einer Fihrfahrt
nicht sofort denken.

* Dies sollte ein Diskussionspunkt bei den jdhrlichen
Netzwerktreffen sein und fiir das Marketing neuer
Angebote und Dienste werden. Dafiir muss aber
unbedingt daran gearbeitet werden, einen einfachen
und schnellen Zugang zu Informationen {iber
Abfahrtszeiten/Ticketverkauf und Bezahlung zu
ermdglichen. Das Ziel ist es, Leerfahrten zu
vermeiden.

2.3.3 Starkung des Rad- und Wandertouris-
mus in der Grenzregion und Schaffung von
Mehrwert in der Erlebniswirtschaft

Die Flensburger Forde gilt als einzigartiger Kultur-
und Naturraum. Auf beiden Seiten der Forde gibt
es ein umfangreiches Rad- und Wanderwegenetz,
das durch die Fihrverbindung in der Hochsaison
verkniipft werden kann und die Grundlage fiir eine
gemeinsame grenziiberschreitende touristische
Vermarktung der Region schafft.

Zudem verlduft der Ostseekiistenradweg / Baltic Sea
Cycle Route auf beiden Seiten des Wassers entlang
der Fihranleger. Eine Zusammenarbeit zwischen
Deutschland und Ddnemark zur Aufwertung und
Erweiterung des bestehenden dinischen Angebots an
Paketlosungen fiir diesen Europdischen Fernradweg
erscheint fiir das Gebiet stidlich der Grenze vielver-
sprechend.

Wichtig zu beachten ist dabei die vermehrte Nutzung
von E-Bikes. Der Ausbau von Ladeinfrastruktur
beiderseits der Férde oder ggf. auf der Fahre erhoht
die Attraktivitit des Angebots auch iiberregional. So
rlickt die Fahre weitrdumig ins Interesse. Moglich-
keiten dafiir gilt es zu priifen.

Neben technischen Anforderungen sind auch Uber-
nachtungsmoglichkeiten von Bedeutung. Radwan-
derer planen statt Rundtouren One-Way-Touren, die
nach Beherbung im Einzugsgebiet verlangen. Hier gilt
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2.3.3.1 Werbung und PR-Material

Wihrend des Versuchszeitraums 2021 hat die TAFF
zusitzliches Werbematerial (7) fiir Fahrgiste entwickelt,
das auf nahegelegene Ziele aufmerksam macht, die fiir
Radfahrer oder Wanderer leicht erreichbar sind. Die
Route {iber die Flensburger Forde sowie die Moglichkeit
von Event-Fahrten finden Sie unter

www.visitsgnderjylland.dk in der Rubrik "Aktuelles’
www.cykelfaergen.info
www.flensburger-foerde.de/.

Neu an der in der "BBB” entwickelten "Flensburg Fjord
Route” ist die Aufnahme der Fahrradfahrverbindung.
Radfahrer konnen das deutsch-dénische Grenzgebiet an
der Flensburger Forde auf einer "grenziiberschreitenden”
Radroute erleben. Die neue "Flensburg Fjord Route”
fiihrt auf insgesamt 307 Kilometer als Rundreise entlang
der Ostkiiste Deutschlands und Dinemarks und verbin-
det die Stidte Flensburg, Gliicksburg, Gristen, Aaben-
raa, Sonderburg und Nordborg. Die Strecke ist in sechs
Etappen unterteilt und fiihrt durch offene Landschaften,
kleine Dorfer und entlang der Flensburger Forde mit
ihrer schonen Kiistenlinie und Hiigellandschaft. Die
folgenden Empfehlungen beruhen auf den Erfahrungen
mit Testfahrten und Tourismusbereichen fiir die Attrakti-
onen auf beiden Seiten der Forde (weitere Informatio-
nen siehe Hintergrundmaterial und Geschiftsplan).

Wir sind der Auffassung, dass dadurch die Tourismus-
branche stirker eingebunden wird. Es bieten sich auch
fiir Tourismusbetriebe, die sich nicht zentral in Citylage
befinden, Moglichkeiten zur Umsatzsteigerung an.

ykeg@rgm kelfargen
D"”’*‘fﬂ% ~TisE ], MIGTR = Tyskland
(Fensbors Fiord)

2020

mms"”’é‘ Ford)

2079 -

Cykelfcergen ——

Damnar}e Tysklas nd

fabrracfp, e

@hnmw‘d’ D({
| nenkm{ ~De74f.r_cb&m¢f
3 | 2 0‘-, : (thdlug-cr Foirde)
L 909"
o .__' — -_;2

Bilag 5, vises sidst i PDFen

Die Einbindung von Partnern in allen Bereichen
(Co-Creation) sollte neben der Wirkung von
PR-Maf3nahmen fiir eine Steigerung der Wertschopfung
in der Erlebniswirtschaft sorgen.

Als wichtiger Akteur ist hier die Tourismusregion
Ferienland Ostsee Ostlich von Langballigau hin zur
Geltinger Bucht und der offenen Ostsee zu nennen.
Die Verantwortlichen sind sehr interessiert, gemeinsam
weitere Kooperationen {iber die Wasser- und Grenzlinie
zu entwickeln. Dortige Attraktionen wie Naturschutzge-
biete, Freizeit- und kulinarische Angebote wollen gerne
auch von dinischen Gisten entdeckt werden — die
Reichweite von E-Bikes macht es moglich.

" Grdsten Slot, Cathrinesminde Teglvcerk-musewm, Historiecenter Dybbol Bane, Gendarmstien samt Landskabsmuseet Unewatt, Gliicksburg Slot og Flensborg by
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2.3.3.2 Starkung der Kommunikation

Maglichkeiten sollten gefordert werden, damit die
Giste der Fihre in Verbindung mit Besuchen von Erleb-
nisorten in der Region auch zusitzlich Unterkiinfte und
Gaststitten in der Nihe der Hafengebiete auf beiden
Seiten der Flensburger Forde (Egernsund, Brunsnaes,
Langballigau, Flensburg, Gliicksburg, Geltinger Bucht
bis Kappeln) aufsuchen. Dies trigt dazu bei, dass der
Zusammenhalt rund um die Flensburger Forde sowohl
unter den Tourismusakteuren als auch in der lokalen
Bevolkerung beim Umgang mit lokalen und regionalen
"Touristen” wichst.

Hier sind auch die im TOUR-BO-Projekt neu entwick-
elten grenziibergreifenden Lebensmittelrouten (mad
ruter) zu nennen, die iiber die App Naturlandet.dk
abrufbar sind. Regionale Kochkunst und Lebensmittel-
produktion sind so von Sgnderborg iiber Schleswig-Hol-
stein bis zu den Ostseeinseln Lolland und Falster
zuginglich gemacht.

Wir empfehlen zudem eine erweiterte Zusammenarbeit
mit Destination Sgnderjylland/DSSJ (einschliefSlich Visit
Senderborg und Aabenraa), Schloss- und Gartentouren,
Flensborg Fjord Touren, Tourismus Agentur Flensburger
Forde / TAFF, Ferienland Ostsee e.V., Ostseefjord Schlei
GmbH, Grdsten Forum, Gebietsgemeinschaft Griines
Binnenland, Tourismus Agentur Schleswig-Holstein
GmbH/TASH, Visit Denmark, Dansk Cykelturisme,
Dansk Kyst og Naturturisme, Stiftung Schloss Gliicks-
burg, Landschaftsmuseum Unewatt, Akademie fiir Lind-
liche Ridume etc.. Die Parteien sollten bei den jahrlichen
Netzwerktreffen die Zusammenarbeit erweitern, damit

neue Angebote/Erlebnisse in das PR-Material fiir jede
Saison aufgenommen werden kdnnen. Beispiele finden
sich im "Hintergrundmaterial zum Geschiftsplan”,
Anhang 2.

Das BBB-Projekt entwickelt ein innovatives dnisch-
deutsches Online-Tool fiir die Grenzregion in Form einer
Progressiven Web-App, die eine individuelle Planung
von Erlebnissen und Touren in der Region, verbunden
mit einer unterhaltsamen interaktiven Wissensvermitt-
lung, ermoglicht. Die App ist tiber mobile Endgerite
(Smartphone, Tablet sowie Computer) zugidnglich und
verfiigt iber eine intuitive Benutzeroberfliche mit
individueller Themenauswahl, nutzbaren Verkehrs-
mitteln und Empfehlungen mit attraktiven Angeboten
(Veranstaltungen, Gastronomie, Unterkiinfte etc.). Uber
die App konnen Informationen von www.cykelfaergen.
info abgerufen werden. Der Fahrradfihre stehen stindig
aktualisierte Buchungsdaten zur Verfiigung. Eine ausge-
dehnte und kontinuierliche Entwicklungsarbeit, an der
die Tourismusakteure auf beiden Seiten der Forde sich
beteiligen, kann die vielfiltigen "Erlebnisangebote”, die
sich in iiberschaubarer Entfernung zu den Anlegestellen
der Fahre befinden, noch attraktiver machen und ver-
grofSern. Wir ermutigen die Reiseveranstalter, Themen
und Anlisse zu schaffen, zu denen die Fihrverbindung
zwischen A und B den Zugang bieten kann. Dies konnte
auf den jahrlichen Netzwerktreffen in Verbindung mit
einem ausgewogenen Preisniveau (moglicherweise mit
Rabattregelungen) auf beiden Seiten der Grenze und
einer Vereinfachung der Zahlungssysteme auf danischer
und deutscher Seite erortert werden.
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2.3.3.3 Vertriebliche Anstrengungen, um mehr
Fahr- und Ausflugstouristen zu gewinnen (zum
Beispiel durch Charter-Fahrten)

Die Freunde der Fahrradfihre sehen eine grofSe Chance,
den Mehrwert fiir die Erlebnis- und Freizeitwirtschaft zu
erhohen. Durch eine enge Zusammenarbeit mit TAFF,
Destination Sgnderjylland und einem kompetenten
Lead-Partner, der mit der Umsetzung der Strategie
beauftragt wird, soll eine Marketingstrategie entwickelt
werden. Der Schwerpunkt liegt auf der Bewerbung der
Fahrten mit der Fihre und der von Partnern angebote-
nen Produkte. Grundlage fiir Angebote ist der Wunsch
der Touristen nach einem positiven Urlaubserlebnis,
attraktiven Angeboten und einem optimierten Service.
Das innovative ddnisch-deutsche Online-Tool fiir die
Grenzregion, das im Rahmen des BBB-Projekts entwickelt
wurde, wird hier zum Einsatz kommen. Dies ermoglicht
eine individuelle Planung von Erlebnissen und Touren
in der Region, verbunden mit Unterhaltung und
interaktiver Wissensvermittlung. Wichtig ist hierbei, das
Tool auch gebietsiibergreifend einsatzfihig zu machen
und eine stetige Ausweitung des grenziibergreifenden
Angebots zu ermoglichen. Die Marketingstrategie sollte
zudem auf verschiedene Segmente ausgerichtet sein:

A. Unternehmen und Themenreisen fir Mitarbeiter-
gruppen mit gezielter Werbung tiber Mitgliedschaf-
ten in Handwerks- und/oder Wirtschaftsverbinde

B. Pauschalreisen in Zusammenarbeit mit DSSJ, TAFF,
Ferienland Ostsee, Naturschutzvereinen und-
verbidnden u.a. sowie

C. Reisen fiir Vereine/Gruppen/ Freundeskreise/Familien.

Beispiele fiir Rabattaktionen:

Als Vorschlag konnte das Landschaftsmuseum Unewatt
zum Beispiel einen Rabatt gewdhren, wenn man ein
Fahrradfihrticket fiir den gleichen Tag vorlegt.

In den Supermirkten in Broager und Gristen gab es
zum Beispiel in den vergangenen Fihrperioden eine
Flasche Wasser bei Vorlage eines Fahrtickets fiir den
Reisetag.

Einzubeziehen sind auch Fahrradclubs und Fahrrad-
gruppen, die jede Woche gemeinsam trainieren. Die
Fihre in eine Richtung zu nehmen und mit dem
Fahrrad nach Hause zu fahren, ist ein attraktiver
Trainingsausflug. ???Dafiir neue *inne Dies gilt sowohl
fiir dénische als auch fiir deutsche Teilnehmer und
Vereine. Es konnen auch Unternehmen/Abteilungen/
Personalvereinigungen verschiedene gezielte Touren
angeboten werden, die entweder in Zusammenarbeit
mit einem Coach oder anderen spezifischen Fachleuten
entwickelt werden. Auch Reisen/Walk and Talk sind
denkbare Formate. Dariiber hinaus sind Kundenfahrten,
exklusive Abendfahrten mit Bus-Transfer nach Langbal-
lig, von dort mit der Fahrradfdhre nach Marina Minde
und abschliefendem Restaurantbesuch denkbare
Arrangements. In allen gemieteten Sommerhdusern
konnen laminierte Informationen iiber die Geschichte
der Fahrradfdhre und Angebote mit praktischen
Hinweisen zur Website ausgelegt werden. Vielleicht in
Kombination mit Informationen iiber die gemeinsame
Web-App, oder ein nettes kleines Aquarell mit der
Fihre und der Internetseite. Auch Campingplitze soll-
ten fiir den Ticketverkauf und die Werbung fiir Fahrten
einbezogen werden.
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sy Das Ergebnis war positiv,
mit viel Platz, grofsem Potenzial -
alles ist moglich! »

Dies die Aussage der Hochschule Flensburg in einer Pressemitteilung.

2.3.3.4 Starkung von Touren zu einem
Erlebnis-Thema

Hier denken wir speziell an thematisch orientierte
Touren. Beispiel sind die Touren "Schloss- und Garten-
route” und die "Interpretationsgirten”, die im Rahmen

von "Blumen bauen Briicken” (BBB) entwickelt wurden.

Die Naturfiihrer von Sonderburg bieten interessierten
Biirgern der Kommune Sonderburg, allen Grundschulen,
kommunalen Kindergirten und all jenen, die sich der
Natur nihern mochten, Naturfiihrungen/Naturerlebnisse
an. Die Naturfiihrer machen sich gerne auf den Weg zu
neuen und spannenden Orten, z.B. zu thematischen
Ausfliigen auf dem Wasser mit kleinen Gruppen. Wir
setzen in diesem Bereich auf eine engere Zusammen-
arbeit mit den Naturfiihrern bei der Vermittlung von
Naturerlebnissen an der Flensburger Forde.

Hier kommt ein weiteres Resultat des Tour-Bo-Projektes
zum Tragen: Bis Mai 2022 entwickeln die Tour-Bo Part-
ner vier digitale Themenrouten zur regionalen Lebens-
mittelproduktion. Uber die dinische Naturlandet-App
stellen sich nordlich und stidlich des Flensburger Forde
Betriebe der Nahrungsmittelwirtschaft und ihre
Produkte vor und sind per digitaler Karte und
Link direkt in der Region auffindbar.

So wird der Zugang zu Hofcafés, lokalen Brauereien
und Destillen, StiSwarenanbietern und Gourmet-
Restaurants, die regionale Produkte verarbeiten, leicht
gemacht. Die verschiedenen Standorte beiderseits der
Grenze zu erkunden, erweitert auch im kulinarischen
Bereich das Zusammenwachsen als Region — und
birgt das Potential, die Wertschopfung der Betriebe zu
steigern.

2.3.4 Initiierung nachhaltiger Losungen fiir den
Fahrbetrieb

2.3.4.1 Okologische Nachhaltigkeit:

Das Maritime Zentrum an der Hochschule Flensburg,
Abteilung Forschung & Entwicklung erhilt zunehmend
Anfragen zu Schiffsumbauten mit dem Ziel eines klima-
neutralen Antriebs. Deshalb hat Prof. Dr. Thiemke

tiber das TOUR-BO-Projekt Kontakt mit dem Kapitin

der "Rgdsand” aufgenommen, der dieses Schiff in den
Sommermonaten als Fahrradfihre zwischen Langballig,
Brunsnaes, Egernsund/DK einsetzt. Der Skipper hat sich
zum Ziel gesetzt, dieses und ein weiteres Schiff (Skawlink)
in naher Zukunft durch ReFit-MafSnahmen mdglichst
CO2-neutral zu betreiben. Dies ist ein Beitrag zur Vision
der CO2-Neutralitit in der Kommune Sonderburg 2029.
Neben Spezialeinsitzen werden die beiden Schiffe auch
weiterhin im Passagier- und Lotsendienst sowie als
Tauchbegleitschiffe eingesetzt. Gemeinsam mit Corinna
Steffner, Abteilung Wissenstransfer, und dem maritimen
Projektscout Karsten Werner wurden die beiden Schiffe
bei einem Treffen am 29. November 2021 auf ihr Potenzial
hin untersucht (siehe Anhang 6).
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Die Hochschule Flensburg bewirbt sich jetzt um eine
grenziiberschreitende Forschungsforderung. Um den
Skipper auf der "Rgdsand* zu unterstiitzen, hat das
Maritime Zentrum bereits Vorversuche in Form von
Bachelor-Arbeiten angeboten. Das Maritime Center
arbeitet daran, Brennstoffzellen, elektrische Antriebe
und Energiespeicher sowie Hybridkonfigurationen an
Bord eines Schiffes als Teil des technischen Designs zu
etablieren. Gleichzeitig werden natiirlich auch alterna-
tive Kraftstoffe wie Methanol, Wasserstoff, Ammoniak,
organische H2-Speichermedien oder kiinstlich herge-
stellte "griine” Kraftstoffe auf ihre Eignung fiir diese
Schiffsanwendung untersucht.

Die Flensburger Delegation hat bereits die ersten
3D-Scans gemacht und sich einen guten Einblick zu den
Maglichkeiten an Bord verschafft. Diese Datenbasis wird
spdter nach dem Ausbau der Verbrennungsmotoren

und der Abgasreinigung die Grundlage fiir die Neukon-
zeption der Antriebstechnik bilden. Zusammen mit

dem spiirbaren Willen und dem Wunsch der ddnischen
Seite nach einer klimafreundlichen Losung wollen die
Experten des Maritimen Zentrums diesen Schwung in
die Skizze eines Forschungsprojekts einflieflen lassen.
Zwei weitere Schiffsbesichtigungen mit dhnlichen Zielen
sollen bei deutschen Reedern durchgefiihrt werden. Mit
etwas Gliick ldsst sich das Know-how sogar biindeln,

um der Klimaneutralitit von Schiffsantrieben ein Stiick
ndher zu kommen.

Die Freunde der Fahrradfihre hoffen, dass die Finan-
zierung des Forschungsprojekts gesichert werden
kann, da die gewonnenen Erkenntnisse auf andere
Motorschiffe tibertragen werden kdnnen und langfristig
zur Okologischen Nachhaltigkeit beitragen.

2.3.4.2 Finanzielle Nachhaltigkeit

Die Kommune Sonderburg wird die Fahrten im Som-
mer 2022 und 2023 mit 50.000 DKK (6.700 ) pro Jahr
finanziell unterstiitzen. Es wire von Vorteil, wenn die
Mitglieder der Freunde der Fahrradfihre die Gelegen-
heit nutzen wiirden und an Fortbildungskursen, wie z.B.
bei Vaekstridet oder Sgnderborg Ivaerksatter, teilzuneh-
men. Angeboten werden Kurse, um den Markt besser zu
verstehen und die sich auf dem Markt ergebenden Mog-
lichkeiten besser nutzen zu konnen. Hinzu kommen
Themen rund um den Fihrbetrieb (externe Faktoren)
sowie die Stirken und Schwichen des Fahrbetriebs
(interne Faktoren).

2.3.5 Aushau der beteiligten Hafen

In Brunsnaes wurde eine notwendige Renovierung der
Anlegebriicke, die auf der Route zwischen Egernsund
und Langballigau von der Fihre genutzt wird, verein-
bart.
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5. Organisation

Die Dorfgemeinde von Brunsnaes/Iller/Busholm hat das
Projekt wunschgemif$ entwickelt und in den lokalen
Entwicklungsplan aufgenommen. Der Vorstand hat das
Fahrradfihrenkonzept auf der Grundlage eines Business-
plans entwickelt. Es wurden Testfahrten durchgefiihrt,
und schliefllich wurde die Dorfgemeinde Netzwerk-
partner im TOUR-BO-Projekt. Auf der Mitgliederver-
sammlung der Dorfgemeinde im Oktober 2021 wurde
beschlossen, dem Verein , Freunde der Fahrradfihre”
Aufgaben der Bearbeitung von Themen rund um die
Fahrradfihre zu iibertragen. Die Rolle der Dorfgemeinde
als "Geburtshelfer” der Fahrradfihre ist damit abge-
schlossen und die weitere Arbeit im Zusammenhang
mit der Fahrradfihre wird in einer Betriebsorganisation

angesiedelt, in der der Forderverein der Fahrradfihre
und der Schiffer fiir die finanzielle Nachhaltigkeit
verantwortlich sind. Ob eine Ausweitung des Vereins
auf Akteure stidlich der Grenze Mehrwert erzeugt, gilt
es nicht nur rechtlich zu priifen. Jedoch ist der deutliche
Einsatz der dinischen Seite fiir dieses Projekt aus
deutscher Sicht bemerkens- und anerkennenswert.
Sobald die deutsche Seite noch mehr den Wert dieses
grenziibergreifenden Projekts fiir sich erkennt, sollte
auch der gemeinschaftsbildende Aspekt iibers Wasser
hinweg nicht unterschétzt werden.

Schlieflich wird der Aktionsplan fiir die
geplanten Fahrten im Jahr 2022 vorgestellt:

4. Aktionsplan

fiiir 2022 und 2023

4.1 SFahrpléane 2022:

Fiir den Sommer 2022 wurde ein Fahrplan erstellt -
Anhang 5 -. Der Plan fiir 2023 soll auf der Grundlage der
Erfahrungen in der Zusammenarbeit mit den Touris-
muspartnern rund um die Flensburger Forde angepasst
werden (sieche Empfehlungen zu 2 jihrlichen Netzwer-
ktreffen). Die kommunale Unterstiitzung, sofern die
Projektbeschreibung im Friihjahr 2022 vom Ausschuss
fiir Wirtschaft und Griines Wachstum genehmigt wird,
betrifft nur die regelmifigen Fahrten nach Fahrplan.

Preise:
Egernsund - Brunsnas, einfache Fahrt 25 DKK,
hin und Riickfahrt 50 DKK.

Egernsund - Langballigau,

einfach DKK 100, hin und zuriick DKK 200.
Brunsnzs - Langballigau,

einfach 75 DKK, hin und zurtick 150 DKK.
Fahrradzuschlag:
Einzelfahrt 20 DKK,

Tour de Brunsnas
Riickfahrt 40 DKK. )

Tour de France: ",
Sonderborg moder verdens
gronneste malby

TYSK version kommer &

Fartplan Tour de Brunsnas
Timedrift fra Brunsnzes til Langhalligau og retur

Fra sgndag den 25. 06 til sgndag den 03.07.

Egernsund  afg. k. 10.00

Brunsnzs afg. k. 1030 afg. kl. 11.00
Brunsnas afg. k. 1130 afg. ligau kl. 12.00
Brunsnzs afg. kl. 1230 afg.L ligau kl. 13.00
Brunsnas afg. kl. 13.30 afg.L ligau KI. 14.00
Brunsnas afg. kl. 1430 afg. ligau Kl 15.00
Brunsnas afg. kl. 15.30 afg. ligau kl. 16.00
Brunsnas afg. k. 1630 afg. ligau kl. 17.00
Brunsnas ank.kl. 17.30  Ank. Egernsund kl. 17.45




TYSK version kommer

Priser;, booking
og fartplan

Fartplan

Alle dage undtagen fredag OBS fredags sejlads, se forrige side
Egernsund  afg. k.. 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00
Marina Minde afg. kl. 10.10 12.10 14.10 16.10
Brunsnzs afg. kl. 10.30 1230 14.30 16.30 g
Langballigau afg. k. 11.00 13.00 15.00 17.00 [&5
Brunsnzs  afg. kl. 11.30 13.30 1530 17.30 §
Egernsund  ank.kl. 11.55 13.55 15.55 17.55 =
Priser Enkelt Tur/ Retur ®
Egernsund — Brunsnas 25dkk 3€ 50dkk 6€
Egernsund — Langballigau 100 dkk 14 € 200 dkk 28 €
Brunsnas — Langballigau 75 dkk 10 € 150 dkk 20 €
Tilleg for cykel 20dkk 3€  40dkk 6€
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Vom 1. Juli bis zum 26. August 2022 wird die "Rgdsand*
jeden Freitag von Egernsund {iber Senderhav nach
Flensburg und zurlick fahren. Die Tour erinnert an die
guten alten Zeiten der "Butterfahrten”.

Es bleibt Zeit, die alte Handelsmetropole Flensburg
zu geniefien und die schone Stadt mit ihrer reichen
Geschichte auf eigene Faust zu erkunden.

Fahrt vom 4. Juli bis 26. August 2022 mit 4 Abfahrten
taglich ab Egernsund.

Besondere Preisangebote fiir Fihre und Ausflugs-
touristen bei Gruppen von max. 12 Personen:

Eine stirkere Nachfrage ist auch im Zusammenhang mit
der Tour de France zu erwarten. Gleichzeitig soll die
Fihre als Bindeglied bei der Vermarktung der neuen
Routen im Rahmen von "Blumen bauen Briicken”
(BBB) auf sich aufmerksam machen und neue Besucher
anwerben. Schliellich wurde auch der konigliche
Kiichengarten als spannendes Ausflugsziel in das neue
Programm aufgenommen. Hinzu kommen die digitalen
Tour-Bo-Routen zu regionalen Produkten und Produ-
zenten. Auch diese Vermarktung wird grenziibergreifende
gedacht und umgesetzt und verspricht die Ansprache
weiterer Zielgruppen.

1o’ en tur med
‘ce Spritter”

TYSK version kommer

HVER FREDAG

Egernsund  afg. kl. 09.00 12.00 15.00

Sgnderhav  afg. kl. 09.40 12.40 1540

Flenshorg ank.kl. 10.30 13.30 16.30

Flenshorg  afg. kl. 10.30 13.30 16.30

Sgnderhav  ank.kl. 11.10 14.10 17.10

Egernsund  ank.kl. 12.00 15.00 18.00

Priser Enkelt Tur / Retur
Egernsund — Sgnderhav 50dkk 7 € 100 dkk 14 €
Egernsund — Flenshorg 125 dkk 17 € 250 dkk 34 €
Sgnderhav — Flenshorg 75dkk 10 € 150 dkk 20 €
Tillzeg for cykel 20dkk 3 € 40dkk 6€

Event-sejlads

Alle dage fra kl. 18.00 - 21.00 kr. 2.400,-

Kr. 800,- / 110 € pr. time — min. 3 timer.

(max. 12 personer)
TYSK version kommer



18

4.2 Budget Wie bereits beschrieben, kann die Fahrradfihre gemif

Tigliche Abfahrten von Eeernsund um 10.00. 12.00 den fiir internationale Gewisser geltenden Vorschriften
1 4%0 16.00 Uhr nach Mazcr;ina Minde Bruﬁsnixs o maximal 12 Passagiere befordern, da bei einer hoheren

Langballigau in der Zeit vom 04. Juli bis 26. August und %n?ahl Vg,n Passag,;iergn f h;l .Sicherheitsp aket”in den
zurlick nach Egernsund um 11.55, 13.55, 15.55, 17.55 alengebicten erlorderiich Ist

Uhr.
Ausgaben
Fahrbetrieb innerhalb von 10 Wochen In den 1.000 DKK pro Stunde sind auch die Kosten 560.000 DKK
an 56 Stunden 4 1.000 DKK fiir Lohne, Versicherung, Kraftstoff, Schmiercl,
Hafengebiihren, Wartung und Abschreibung enthalten

Marketing im Bereich 20.000 DKK
digitaler Medien
Marketing im Bereich Printmedien 30.000 DKK
Ausgaben insgesamt 610.000 DKK
Einnahmen
Einnahmen durchschnittlich 65% Auslastung 436.800 DKK

Umsatz im Jahr 2021: 229.233 DKK, durchschnittliche Auslastung 40% (zu

beachten ist die spate Offnung der Seegrenze am 15. Juni erst wenige Tage vor der ersten Abfahrt)
Maglicher Zuschuss der Kommune Sgnderborg Genehmigt durch den Ausschuss 50.000 DKK

fiir Unternehmen und griines Wachstum

Eigen- In Form von Einnahmen aus Veranstaltungsfahrten, Sponsoring usw. 123.200DKK
finanzierung (wird der Zuschuss der Kommune Sgnderborg nicht genehmigt
so wird die Eigenfinanzierung entsprechend erhoht)

Einnahmen insgesamt 610.000 DKK
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5. Schlussfolgerung

Mit diesem Projektplan haben wir die Aufgaben umris-
sen, die auf den Forderverein der Fahrradfihre mit Hilfe
der Partner rund um die Flensburger Forde warten.
Dies sind spannende und notwendige Schritte zur Stei-
gerung der Wertschtpfung des nachhaltigen Tourismus
in der gesamten Interreg-Projektregion und damit auf
beiden Seiten der Flensburger Forde.

Anhange

Im Namen der Freunde der Fahrradfihre und des
Kapitins der "Rgdsand*

Gerhard Jacobsen, Egernsund

Palle Heinrich, Mommark

Anhang 1: Geschiftsplan, https://www.sonderborgkom.dk/wp-content/uploads/Endelig-udgave-forretnings-

plan-dansk.pdf

Anhang 2: Hintergrundmaterial fiir den Geschiftsplan, https://www.sonderborgkom.dk/wp-content/uploads/
Baggrundsmaterialeforcykelf%C3%A6rge-LDU-301117.pdf

Anhang 3: Fahrplanplan 2019 + 2020 + 2021

Anhang 4: Fragebogen fiir Giste - siehe nichste Seite 19

Anhang 5: Fahrplan 2022

Anhang 6: Pressemitteilung des Maritimen Zentrums der Hochschule Flensburg, Abteilung Forschung & Ent-

wicklung, Flensburg - siche Seite 20



20

Anhang 4: Bewertungsfragebogen

In der Bewertung wird jeder Gast gebeten, folgende
Fragen zu beantworten: Personliche Informationen
(Segment):

Woher kommen Sie?
Alter?
Sind Sie schon einmal mit der Fahrradfihre gefahren?

Wie wiirden Sie sich selbst als Gast auf der Fahrradfihre

beschreiben? (Radfahrer-Motivator, Radfahrer-Club-Mitg-

lied, Elite-Radfahrer)
Ubernachten Sie in der Gegend?

Mochten Sie uns noch etwas tiber die Fahrradfihre der
Flensburger Forde mitteilen? Ihre Anmerkunghierzu.

Wiirden Sie personlich die Tour mit der Fahrradfihre
nach Mdglichkeit wiederholen wollen?

Offentlichkeitsarbeit (vor, wihrend und nach der Veran-
staltung):

Woher wissen Sie von der Fahrradfahre iber die Flens-
burger Forde?

Was reizt Sie an der Flensburger Forde?

Inwieweit haben die folgenden Punkte vor der Reise fiir
Sie funktioniert: Buchung, Bezahlung, An- und Abreise?

Haben Sie irgendwelche Verbesserungsvorschlige?

Inwieweit wirden Sie die Fahrradfihre Gber die Flens-
burger Forde weiterempfehlen?

Die Fihre selbst und das Hafengebiet:

Gibt es etwas, 